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RESUMO

Em 2013 o Municipio de Cascavel/PR firmou contrato com o Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) para a execucdo do Programa de Desenvolvimento Integrado (PDI) que
previa varias obras de urbanizagdo. Dentre essas obras foram previstas: a revitalizagdo das trés
avenidas principais da cidade, a construgdo de trés terminais de transporte coletivo e a implantagdo
de dois parques ambientais. Nestes projetos, houve previsao de implantagdo de ciclovias, sendo que
algumas dessas obras cicloviarias ja foram executadas. Contudo, a infraestrutura cicloviaria esta
segregada, ndo possuindo ligacdo entre as ciclovias implantadas. Sendo assim, o objetivo deste
trabalho foi definir vias para implantagdo de ciclofaixas que facam a ligacdo entre as ciclovias
implantadas, os parques ambientais ¢ os terminais de transbordo, buscando com essa proposta
facilitar a integragdo intermodal e formar uma malha cicloviaria inicial que proporcionara um
deslocamento seguro aos usuarios da bicicleta, incentivando este tipo de modal. Para a definicao da
malha cicloviaria, as vias foram analisadas individualmente e formando trajetos, com duas ou mais
vias. Através dessa avaliacdo, notamos que o desafio da construcdo de ciclovias em algumas ruas da
cidade se da por conta principalmente da auséncia de vegetacao, de arborizagdo urbana e de fachadas
ativas. Dessa forma os trajetos s@o inseguros e sem atratividade aos usuérios da bicicleta, podendo
ser resolvidos com melhoria na arborizagdo urbana e intercalando trajetos entre areas residenciais e
comerciais.
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BICYCLE AND INTERMODAL INTEGRATION: STUDY FOR IMPLANTATION
CONNECT CYCLEVIAS IN CASCAVEL /PR

ABSTRACT

In 2013, the Cascavel City of the Parana state signed a contract with the Inter-American Development
Bank (IDB) for the implementation of the Integrated Development Program (IDP), which provided
for urbanization works. Among these steps were planned: a revitalization of the three principles of
the city, a construction of three vehicles of collective support and an implementation of two
environmental parks. In these projects, there was a forecast of the implementation of cycle lanes, and
some of them have already been implemented. However, the cycling infrastructure is segregated and
has no link between the established bicycle paths. Therefore, the objective of this work was to define
pathways for the implantation of cycle paths that link the implanted cycle paths, the environmental
parks and the transshipment terminals, seeking with this proposal to facilitate the intermodal
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integration and to form an initial cycling mesh that will provide a displacement bicycle users,
encouraging this type of modal. In order to define the cycle network, the routes were analyzed
individually and forming paths, with two or more routes. Through this evaluation, we noticed that the
challenge of the construction of cycle lanes in some streets of the city is mainly due to the absence of
vegetation, urban afforestation and active fagades. In this way, the routes are unsafe and unattractive
to bicycle users, and can be solved with improvement in urban afforestation and intersecting routes
between residential and commercial areas.

Keywords: Bicycle; Urban mobility; Intermodal integration.
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1. INTRODUCAO

Considerando a poluigdo gerada pelo trafego de veiculos motorizados e o sedentarismo
da populacao, ha uma grande preocupag¢dao com a melhoria da qualidade de vida nos centros
urbanos, buscando torna-los cidades sustentaveis. Além disso, com o0 crescente
desenvolvimento das cidades brasileiras, o aumento do numero de veiculos causa sobrecarga
do sistema viario, mostrando ser necessario buscar novas formas de transporte urbano
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

Um exemplo desta mobilizacdo ¢ a aprova¢do da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. Esta Politica, aprovada em 2012, estd fundamentada, entre outros principios, em
promover a ‘“acessibilidade universal e o desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas
dimensdes socioecondmicas e ambientais” (BRASIL, 2012).

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades (Caderno Bicicleta Brasil), publicado pelo Ministério das Cidades
(MCidades) em 2007, a inclusdo da bicicleta como modal de transporte deve ser utilizada para
reforgar o conceito de mobilidade urbana para cidades sustentaveis. Pois a utilizacdo da
bicicleta produz baixo impacto no entorno, sendo um dos modais a ser incentivado para
diminuir a polui¢do no meio urbano.

Para Ferraz e Torres (2008), cidades com alto nivel de utilizagdo do automovel estdo
fadadas a congestionamentos, a niveis altos de poluicao atmosférica, ao crescimento do niimero
de acidentes, ao alto consumo de energia por conta do combustivel utilizado, a desumanizacao
da cidade, pois ndo proporciona interagdo entre as pessoas ¢ a ineficiéncia da cidade, devido ao
alto custo da manutencao da infraestrutura viaria.

Para estes autores, cidades com sistema econdmico consistente, que proporcionam o bem-
estar de seus habitantes e promovem espagos urbanos inclusivos, possuem sistema de transporte
com integragao intermodal, incluindo um sistema de transporte publico eficiente.

Incluir a utilizag¢do da bicicleta como meio de transporte urbano € uma forma de promover
a inclusdo social, diminuir os niveis de poluicdo e elevar a qualidade de vida da populagao.
Sendo assim, o objetivo principal desta pesquisa ¢ propor uma malha ciclovidria para conectar
as ciclovias implantadas através do PDI, no sentido de oferecer trafego seguro aos ciclistas.

Além disso, este trabalho busca promover a integracdo intermodal, ligando os terminais
urbanos a infraestrutura cicloviaria implantada. Dessa forma, serdo atendidos os principios e
diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, em especial o fomento a utilizacdo de
modais menos impactantes a0 meio urbano e a integragdo entre os modais e os servicos de
transporte urbano.

No decorrer deste trabalho, sera apresentada a fundamentagdo tedrica, baseada na
legislacdo existente sobre o tema, além da metodologia utilizada para o desenvolvimento deste
estudo. A apresentacao da situagdo-problema e seu contexto, e a analise das contribui¢des desta
pesquisa, serdo apresentadas num segundo momento. E por fim, as consideragdes finais ¢ a
referéncia bibliografica utilizada.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA

A fundamentacdo teorica deste trabalho parte da existéncia de legislacdo especifica sobre
o tema. Além das leis pertinentes, consideraremos o Caderno Bicicleta Brasil, publicado pelo
Ministério das Cidades (MCidades). Este Caderno busca orientar os municipios na criagao de
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politicas publicas e projetos vidrios voltados ao fomento da utilizacdo da bicicleta como forma
de deslocamento urbano.

O histérico legislativo sobre a mobilidade urbana por bicicleta tem inicio com a
Constitui¢ao Federal, que remete a Unido a responsabilidade da elaboragdo de diretrizes sobre
o “desenvolvimento urbano, habitagdo, saneamento basico e os transportes urbanos”3.

A fim de regulamentar o que diz a Constituigdo Federal, foi aprovado em 2001 o Estatuto
da Cidade.4 O Estatuto institui a necessidade dos municipios elaborarem o Plano Diretor
Municipal, e também a necessidade da elaboracdo de um plano especifico que integre os meios
de transporte. Este plano especifico, denominado Plano Municipal de Mobilidade Urbana, deve
ter suas diretrizes e agdes contidas no Plano Diretor Municipal, sendo exigido para cidades com
populagdo maior que quinhentos mil habitantes.

Além do Estatuto da Cidade, foi aprovada em 2012 a Lei Federal n.° 12.587/2012 que
institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana. A Politica Nacional instrui os municipios na
elaboracdo de suas politicas publicas de desenvolvimento urbano, orientando que sejam
integradas com a realidade dos transportes.

Trazendo como principios, além da acessibilidade universal, a preocupagdo com o
desenvolvimento socioecondmico ¢ ambiental nas cidades, a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana incorpora o conceito Triple Bottom Line. Mais conhecido no Brasil como o “Tripé da
Sustentabilidade”, este conceito discute meios de promover a sustentabilidade através de
mudancas significativas no valor econdmico, ambiental e social das corporacdes.
(HENRIQUES e RICHARDSON, 2004)

Quanto as politicas publicas municipais que tratam sobre a mobilidade por bicicleta, o
Municipio de Cascavel possui a Lei do Plano Diretor de Cascavel e a Lei do Plano Municipal
Viario e de Transportes (MUNICIPIO DE CASCAVEL, 2012).

O Plano Diretor ¢ um importante instrumento politico administrativo que traca diretrizes
de planejamento e desenvolvimento urbano de acordo com a realidade local. No plano diretor
devem estar definidas as diretrizes quanto a promogdo de mobilidade urbana (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2004).

O Plano Diretor de Cascavel define como uma das diretrizes de desenvolvimento urbano:
“Prover o Transporte e Mobilidade com a Valorizacdo do Ser Humano”. Mais especificamente
quanto a infraestrutura cicloviaria, o Plano Diretor trata como prioridades: a identificacdo dos
principais fluxos de ciclistas, a necessidade de regulamentagdo para o uso da bicicleta através
de uma politica de incentivo e a realizagdo de campanhas de educagdo, conscientizagdo e
mobilizac¢ao junto a populagao.

A cidade de Cascavel/PR nao possui Plano Municipal de Mobilidade Urbana, estando em
processo licitatorio a contratacdo de equipe externa para sua elaboragdo. Porém, no PMVT
varias diretrizes da Politica Nacional sdo abordadas, como por exemplo, a integracio
intermodal e a necessidade em priorizar os meios de transporte menos poluentes, que nao
sobrecarreguem a infraestrutura vidria, referindo-se neste caso a utilizagdo da bicicleta
(MUNICIPIO DE CASCAVEL, 2012).

O incentivo a integragcdo intermodal parte primordialmente da discussdao da Politica

3 Inciso XX, artigo 21 do Capitulo II — Da Unido do Titulo II — Da Organizagao do Estado.
Constituicao Federal, 1988.

4 Let federal n.° 10.257/2001, que regulamenta os artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal,
estabelecendo diretrizes gerais da politica urbana.
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Nacional, que prevé a necessidade dessa integragdo quando define em seu artigo 1° que:

“Art. 1° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é instrumento da politica
de desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182
da Constitui¢cdo Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos
de transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e
cargas no territorio do Municipio.” (BRASIL, 2012, p. 1, grifo nosso).

Quanto a legislacdo municipal, no PMVT a integracdo intermodal ¢ tratada entre a
mobilidade a pé, por bicicleta e pelo transporte coletivo. Para que a integragdo ocorra como se
deve, o PMVT prevé que nas vias do itinerario do transporte publico, as calcadas devem estar
adequadas, melhorando o modo de transporte a pé, com acessibilidade a todas as pessoas e
quando for o caso, a implantagio de ciclovias ou ciclofaixas (MUNICIPIO DE CASCAVEL,
2012).

Além da legislacao sobre a mobilidade por bicicleta, o0 Governo Federal publicou, através
da Secretaria Nacional de Transporte Mobilidade Urbana (SEMOB), o Caderno de Referéncia
para elaboracao de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, o Caderno Bicicleta Brasil.
Este Caderno também servira como embasamento tedérico para este trabalho.

Conforme o Caderno Bicicleta Brasil, os sistemas viarios das cidades tornam-se
defasados devido a crescente quantidade de veiculos motorizados. Esta condi¢do gera a
necessidade de criar processos e acdes com o intuito de alterar os espagos urbanos.

Conforme dados do site da Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas,
Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares (ABRACICLO), o Brasil ¢ 0 4° maior produtor
mundial de bicicletas, produzindo anualmente cerca de 2,5 milhdes de unidades e com uma
frota nacional de mais de 70 milhdes de bicicletas, teve sua producdo em 2016 de 669.729
unidades, alcangando em 2017 a produgdo de 667.363 com uma queda de 0,40%.

A previsao de producao esperada pelo Setor em 2018 ¢ de 765.000 unidades, sendo
esperado um aumento de 15% em comparagdo ao ano de 2017. As principais fabricas de
bicicletas estdo instaladas no Polo Industrial de Manaus (PIM), gerando mais de 12 mil
empregos diretos no PIM (ABRACICLO, 2018).

O aumento previsto da produgdo ¢ de 15% a mais que no ano de 2017. Sendo no caso
esperado que em 2018 sejam produzidas aproximadamente 765.000 unidades. O Polo Industrial
de Manaus (PIM) concentra a maior parte das fabricas de bicicletas que geram
aproximadamente 12 mil empregos diretos (ABRACICLO, 2018).
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Imagem 01: Consumo de espago x modo de transporte.
Fonte: Banister e Button, 1993. Citado em Ministério das
Cidades, 2007.

Este grafico mostra como o Brasil destaca-se na produgao de bicicletas a nivel mundial,
porém ainda necessita de fomento para que aumente a utilizagao deste modal nos deslocamentos
diarios nos municipios brasileiros.

De acordo com o Caderno Bicicleta Brasil, uma das maneiras de incentivo € proporcionar
a integracao da bicicleta com outros modais. Incentivo este necessario, pois ¢ crescente a
quantidade de veiculos trafegando nos centros urbanos e consequentemente a poluicao.

A bicicleta por ser um meio nao motorizado, elimina os agentes poluentes liberados na
atmosfera. Além disso, varios movimentos ecologicos defendem a utilizagao da bicicleta como
uma alternativa ecologicamente correta. Em muitos paises seu uso tem sido incentivado, por
ser um veiculo de propulsd@o humana, proporcionando economia no consumo de combustivel e
evitando o consumo de energia nao renovavel (FERRAZ e TORRES, 2008).

Mas mesmo devendo a cidade ser pensada para uso do homem e permitir o contato deste
com o meio urbano, ¢ necessario integrar os modais de transporte também com a utilizacao do
carro. Pois ndo se pode desconsiderar que este modal produz agilidade nos deslocamentos de
cargas e mesmo de pessoas. Sua utilizacao aumenta as possibilidades de deslocamentos quanto
a habitag¢do, trabalho, recreacdo, oferecendo oportunidade para deslocamentos 4geis a longas
distancias.

Dessa forma, um sistema de transporte integrado e que respeite os diversos modais,
humaniza os centros urbanos. Diferente do cenario apresentado em cidades que priorizam a
utilizacdo dos automoveis, a mobilidade urbana com integracao intermodal oferece um sistema
balanceado e coerente com a necessidade de seus habitantes (FERRAZ e TORRES, 2008).

Uma grande parcela da populagdo em paises pobres se utiliza da bicicleta, uma vez que
possuem um valor de compra e manuteng¢ao relativamente baixo. (FERRAZ e TORRES, 2008)
Sendo assim, o incentivo ao transporte cicloviario também reduz o custo da mobilidade para a
populagdo, e sua integracdo aos terminais do transporte coletivo promove a liberdade de escolha
entre os modais a serem utilizados.
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3. METODOS

Para o desenvolvimento deste trabalho foram realizadas pesquisas em livros, artigos
cientificos, outros relatos técnicos referentes ao tema e no Caderno Bicicleta Brasil, publicado
pelo MCidades.

Com o objetivo de complementar o embasamento tedrico, foi realizada pesquisa da
legislagao especifica ao tema, considerando, as politicas publicas que tratam sobre a
implantagdo de infraestrutura cicloviaria.

Apos a analise tedrica foi necessaria a pesquisa documental referente a proposta de malha
cicloviaria existente junto ao Municipio de Cascavel/PR. Esta proposta refere-se aos
levantamentos e estudos elaborados pela Secretaria de Planejamento e Urbanismo (SEPLAN)
no ano de 2011 para elaboragdo do Plano Cicloviario Municipal.

Esta proposta foi embasada em uma pesquisa realizada por agentes de saide no ano de
2009, sobre as viagens ciclovidrias realizadas dentro do perimetro urbano. Através dessa
pesquisa, conclui-se que o maior nimero de viagens ¢ realizado da periferia para o centro da
cidade. E considerando os trajetos levantados, foi elaborada uma malha ciclovidria, sendo
formada por ciclovias principais e de ligagao.

Para este trabalho, consideramos as propostas de ciclovias de ligacdo proximas aos
terminais, promovendo a integracdo destes com as ciclovias implantadas através do Programa
de Desenvolvimento Integrado (PDI).

Como o intuito deste trabalho foi analisar a malha cicloviaria de ligacdo proposta pela
SEPLAN, utilizamos para a avaliacdo dos trajetos os requisitos elencados no Caderno Bicicleta
Brasil, os quais serao apresentados mais detalhadamente no Capitulo “Contexto da Situacao-
Problema”.

Para a realizagdo da avaliacdo, foi necessario levantamento in loco da estrutura viaria das
vias. Sendo assim, foi realizado levantamento fotografico nos dias 24 e 25 de Setembro de
2018, das 14h00 as 18h30, para coleta de dados quanto a infraestrutura existente.

Também foram utilizadas para a analise as informacdes contidas no Portal Geocascavel.
Este portal ¢ um sistema de mapeamento georreferenciado que faz a sobreposi¢ao de
informagdes do Google Maps com a base cadastral no Municipio. Nele sdo disponibilizadas
informacdes como o nimero da inscri¢do imobiliaria de cada lote junto ao Municipio, o tipo de
uso, a area dos imoveis, entre outras informacoes. (MUNICiPIO DE CASCAVEL, 2018)

O levantamento in loco forneceu dados atuais sobre a infraestrutura das vias, sendo que
o levantamento realizado através do Geocascavel forneceu informagdes quanto as dimensdes
da largura das vias, dimensdes das cal¢adas existentes, entre outras informagdes relevantes.

4. CONTEXTO DA SITUACAO-PROBLEMA

No ano de 2013 o Municipio de Cascavel firmou contrato com o Banco Interamericano
de Desenvolvimento (BID) para a execucao do Programa de Desenvolvimento Integrado (PDI),
tendo por objetivo executar varias agdes contidas no plano diretor municipal. Os investimentos
do PDI foram direcionados a obras de melhoria nos setores social, econdmico e ambiental.

Para o desenvolvimento deste trabalho, consideramos as obras previstas para melhoria da
mobilidade urbana e do meio ambiente, sendo estas: a construg@o de trés terminais do transporte
coletivo, a revitalizagdo das trés principais avenidas da cidade e a implantacdo de dois parques
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ambientais. Todos os projetos das obras citadas preveem a implantacdo de algum tipo de
infraestrutura ciclovidria.

Os terminais do transporte coletivo preveem a instalacdo de paracicloss e acessos para
ciclistas. As avenidas contam com a instalagdo de ciclovias, sinalizacao cicloviaria e paraciclos.

Os parques ambientais também contam com paraciclos e ciclovias, sendo neste caso
classificadas como ciclovias de lazer.

Além das obras integrantes do PDI, para complementacdo do objetivo deste trabalho,
consideramos a implantacao de ciclofaixas na Avenida Tito Muffato, executada em julho de
2018, e a ciclofaixa existente na Avenida Piquiri. Também foram considerados os Parques
Ambientais Hilario Zardo, no bairro Country, Tarquinio Joslin dos Santos, localizado no bairro
Parque Sao Paulo, e Paulo Gorski, no bairro Regido do Lago.

E por fim, levando em conta o objetivo em se promover a integragdo intermodal, sendo
no caso desta pesquisa a integragdo entre Onibus e bicicleta, consideramos o Terminal de
Transporte Coletivo Sul, localizado no bairro Universitario. As avenidas, parques ambientais e
terminais selecionados para esta pesquisa estdo apresentados na Imagem 02.
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5 De acordo com o Caderno Bicicleta Brasil, os paraciclos se caracterizam como estacionamentos para bicicletas,
com quantidade de até 25 vagas, de uso publico e sem qualquer controle de acesso, externos ¢ sem zeladoria.

6 O Caderno Bicicleta Brasil define ciclofaixa como sendo o espago destinado a circulacao de

bicicletas, as pistas utilizadas pelos veiculos automotores, sendo estas separadas por pintura
e/ou dispositivos delimitadores.
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Imagem 02: Mapa das avenidas, parques ambientais e terminais do transporte coletivo a serem
interligados com ciclovias.
Fonte: Autora.

Ap0s a definicao das obras consideradas para este estudo, partimos para a definicdo das
ciclovias de ligagdo a serem analisadas e por fim, dos requisitos para a avaliagao dos trajetos
elaborados.

O Coédigo de Transito Brasileiro trata sobre a utilizagdo da bicicleta, reconhecendo-a
como modal de transporte. Respaldado nisso e no Plano Diretor de Cascavel, o Plano Municipal
Vidrio e de Transportes (PMVT) estabelece a necessidade de desenvolver uma politica publica
que organize e integre os diversos modos de transporte, incentivando o uso da bicicleta.

Sendo assim, no ano de 2011 foi desenvolvida pela Secretaria de Planejamento e
Urbanismo (SEPLAN) uma proposta de Plano Municipal Cicloviario. Contudo, o Plano nao
passou por audiéncia publica nem foi encaminhado para aprovacdo junto a Camara de
Vereadores. Esta proposta incluia estudos referentes a malha ciclovidria a ser implantada na
Sede Urbana e nos distritos do Municipio, sendo gerado um mapa de ciclovias principais e de
ciclovias de ligacao.

A proposta criada previa uma malha cicloviaria dentro do perimetro urbano, para
incentivo a este modal. Nesta, ja estava prevista a interligacdo entre os parques ambientais, pois
era considerada uma das propostas da Lei do Plano Diretor a necessidade de oferecer acesso
esse tipo de espaco publico através da mobilidade por bicicleta.

Da proposta de rotas cicloviarias elaborada pela SEPLAN, foram selecionados os trajetos
que ligam as obras selecionadas. A malha a ser analisada estd representada na Imagem 03
através das linhas tracejadas em vermelho.
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Imagem 03: Mapa das ciclovias a serem analisadas.
Fonte: Autora.

A avaliacao dos trajetos foi realizada com base nos requisitos estipulados pelo Caderno
de Referéncia para elaboragdo de: Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, integrante
da Colegdo Bicicleta Brasil, um Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta. Este
Caderno, publicado pelo Ministério das Cidades, traz cinco principais requisitos a serem
atendidos para definicdo de rotas ciclovidrias.

De acordo com o Caderno Bicicleta Brasil, as vias que receberdo esse tipo de
infraestrutura devem ser analisadas considerando os aspectos apresentados no Quadro 01.

REQUISITOS DO CADERNO £
BICICLETA BRASIL ELEMENTOS DE ANALISE

» Existéncia de cruzamentos que necessitam de travessia;
* Qualidade da pavimentacao;

» Visibilidade e previsibilidade do trajeto;

*  Volume de trafego;

* Velocidade de trafego;

* Geometria do trajeto;

» Existéncia de medidas de moderagao de trafego;
» Existéncia de sinalizagdo viaria.

* Necessidade de desvios da rota;

» Existéncia de interferéncias no trajeto.
Coeréncia + Constancia na largura da via;

Seguranca Viaria

Rotas Diretas/ Rapidez
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* Topografia.

* Tipo da pavimentagdo existente;

* Protecdo contra intempéries;

» Existéncia de arborizag¢do urbana na via.
Atratividade » Existéncia de vegetacdo urbana na via e no entorno;
» Existéncia de fachadas ativas.

Conforto

Quadro 01: Requisitos Para Analise Das Ciclovias De Ligagao Propostas
Fonte: Autora.

As rotas selecionadas foram avaliadas também considerando as definicGes do Cddigo de Transito
Brasileiro, o qual estipula que as ciclovias ou ciclofaixas a serem implantadas devem ter largura minima
de 2,70 metros. Sendo assim, a analise considerou a possibilidade da implantagdo dessa infraestrutura
sem a necessidade de suprimir uma das pistas de trafego das vias.

5. APRESENTACAO DO PROJETO DE INTERVENCAO

A avaliacao das vias selecionadas foi realizada com base nos cinco requisitos definidos

no Caderno Bicicleta Brasil, conforme tratado no capitulo anterior. Apds esta analise, foram
avaliadas quanto a capacidade de receber essa infraestrutura sem interferir no transito de
veiculos, ou seja, sem a necessidade de suprimir uma das pistas para a implantagdo da
infraestrutura cicloviaria.
A andlise das vias se deu de duas formas: uma anélise por rua, e outra andlise considerando o
agrupamento de vias para formar um trajeto de ciclovia de ligagdo. Avaliando-se as vias
separadamente, concluimos que a maior parte das vias atendem positivamente os requisitos de
“Seguranga Viaria”, “Rotas Diretas/ Rapidez” e “Coeréncia”.

Imagem 04: Foto do levantamento na Rua Publio
Pimentel.
Fonte: Autora
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Guaracas.
Fonte: Autora

Os trajetos, em sua maioria, sdo retilineos, com boa topografia e sem grandes
interferéncias vidrias. Poucas vias possuem cruzamento que necessitem de tratamento especial
na sinalizagdo. E também, grande parte das vias selecionadas sdo vias principais de bairros,
dando fluidez aos trajetos.

Por outro lado, quanto aos requisitos de “Conforto” e ‘“Atratividade” poucas vias
conseguem atender. Isso ocorre principalmente pela falta de vegetagdo e arborizagdo urbana
adequada para uma rota cicloviaria e de protecao contra intempéries. A auséncia de fachadas
ativas7, que proporcionem interacdo visual entre o ciclista ¢ o meio urbano, também
contribuiram para a baixa atratividade das vias, pois a maioria delas esta localizada em areas
residenciais.

Duas das vias apresentadas na proposta mostraram-se inviaveis para implantagao de
ciclovias. Uma destas ¢ a Avenida Carlos Gomes, pois seu fluxo de veiculos ¢ intenso e a
velocidade permitida ¢ alta. Além disso, sua largura ndo proporciona a implantacdo de uma
ciclorota segura, conforme o Cdodigo de Transito Brasileiro.

Outra via proposta também foi identificada com problema de espaco disponivel para
implantag¢do de ciclovia, a Avenida Corbélia. Esta avenida, proposta para interligar o Parque
Ambiental Morumbi com a ciclovia da Avenida Brasil, possui de um lado um grande desnivel
entre o alinhamento predial e o meio fio, necessitando de retirada de solo para implantagdo de
ciclofaixa, o que inviabilizaria o acesso aos imoéveis. Do outro lado, existem superpostes
instalados na calgada, inviabilizando a implantagao de ciclovias, pois necessitaria de realocacao
desses superpostes, devido ao pequeno espaco disponivel.

Sendo assim, estas duas vias necessitariam de estudos mais detalhados para verificar sua
real viabilidade de implantagdo. Ou entdo, serem substituidas por outra proposta de trajeto.

Apos a analise por via, partimos para a andlise por trajeto, que respeitou a separagdo das
ruas conforme apresentado no Quadro 02. Para melhor compreensdo da andlise, os trajetos
estdao apresentados na Imagem 04.

7 Fachada ativa corresponde a ocupacao da fachada localizada no alinhamento de passeios
publicos por uso ndo residencial com acesso aberto a populagdo e abertura para o logradouro.
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TRAJETOS DAS CICLOVIAS DE LIGACAO

Trajeto 01

Rua Bororoés

Entre a Avenida Tito Muffato e a Rua Parecis

Trajeto 02

Rua Guaracas

Entre a Rua Mawes e a Avenida Tancredo Neves

Trajeto 03

Rua Parecis

Entre a Rua Hercilio Luz e a Rua Guaracas

Rua Tarcilio Wagner

Entre a Rua Publio Pimentel e a Rua Hercilio Luz

Rua Publio Pimentel

Entre a Rua Jodo Berlando e a Rua Paraguai

Trajeto 04

Rua Estanislau Cidral

Entre a Rua Tarcilio Wagner e a Avenida Tancredo
Neves

Trajeto 05 |Avenida Brasil Entre a Rua Beira Rio e a Avenida Toledo

Trajeto 06 |Rua Gandi Entre a Avenida Bardo do Rio Branco e a Rua Santa Cruz

Trajeto 07 [Rua Acre Entre a Rua Di Cavalcanti e a Avenida Bardo do Rio

Branco
Rua Visconde de Entre a Avenida Brasil e a Rua Manaus
. Guarapuava

Trajeto 08 Entre a Rua Visconde de Guarapuava ¢ a Rua Afonso

Rua Manaus

Pena

Trajeto 09

Rua Fortaleza

Entre a Rua Visconde de Guarapuava ¢ a Rua Souza
Naves

Rua Londrina

Entre a Rua Souza Naves € a Avenida Bardo do Rio
Branco

Trajeto 10

Rua Castro Alves

Entre a Avenida Brasil e a Rua Olivia Kucinski

Trajeto 11

Rua Prudente de Moraes

Entre a Rua Carlos de Carvalho € a Avenida Carlos
Gomes

Avenida Carlos Gomes

Entre a Rua Padre Anchieta e a Rua Da Colonizagao

Rua Anita Garibaldi

Entre a Rua Rio da Paz e a Avenida Carlos Gomes

Rua Da Colonizagdo

Entre a Rua Rubens Lopes e a Avenida Carlos Gomes

Rua Academia

Entre a Avenida Carlos Gomes e a Rua Medicina

Rua Medicina

Entre a Rua Pedro Bau e a Rua Academia

Trajeto 13

Trajeto 12 Rua Pedro Bau Entre a Rua Medicina e a Rua Munique
Rua Munique Entre a BR 277 e a Rua Pedro Bat
Marginal da BR 277 Entre a Rua Munique e a Rua Estados Unidos
Rua Estados Unidos Entre a BR 277 e a Avenida Rocha Pombo
Rua Cassiano Jorge Entre a Rua Castro Alves e a Rua Cuiaba
Fernandes
Rua Cuiaba Entre a Rua Mascarenhas de Moraes e a Rua 8 de Maio

Rua 8 de Maio

Entre a Rua José Germano e a Rua Cuiaba

Rua José Germano

Entre a Rua Da Lapa ¢ a Rua 8 de Maio

Rua Padre Carlos Nitzko

Entre a Rua Da Lapa e a Rua Pedro Carlos Neppel

Rua Pedro Carlos Neppel

Entre a Rua Padre Carlos Nitzko € a Avenida Rocha
Pombo

Avenida Rocha Pombo

Entre a Rua Pedro Carlos Neppel e a Avenida Brasil

Trajeto 14

Rua Tiradentes

Entre a Avenida Brasil e a Rua Teixeira Soares

Trajeto 15

Avenida Rocha Pombo

Entre a Avenida Brasil e a BR 467

Marginal da BR 467 —

Juvenal Gongalves da Silva

Entre a Avenida Rocha Pombo e a Avenida Corbélia

Avenida Corbélia

Entre a Marginal da BR 467 — Juvenal Gongalves da Silva
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e a Rua Serra do Itatiaia

Trajeto 16 [Rua Maringa Entre a Avenida Rocha Pombo e a Rua Martin Afonso de
Souza

Quadro 02: Quadro com a descrig@o das vias por trajeto.

Fonte: Autora.
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Imagem 06: Mapa dos trajetos Das ciclovias de ligag@o a serem analisadas.
Fonte: Autora.

Partindo para a analise por trajeto, concluimos que vias integrantes do Trajeto 12 formam
uma rota com muitos desvios e interferéncias, devendo neste caso buscar nova alternativa para
essa ligacdo. Além disso, parte deste trajeto tem necessidade de ser atendido pela Rua Cuiaba,
que possui trafego intenso de veiculos e com alta velocidade, colocando em risco a seguranca
dos ciclistas.

Outro ponto que merece um estudo cuidadoso sdo as transposicoes de rodovias, presentes
nos Trajetos 12 e 15. A cidade de Cascavel possui duas rodovias dentro do seu perimetro
urbano, a BR 277 e a BR 467. Sendo que para oferecer uma malha ciclovidria que atenda a
populagao dos bairros periféricos, se faz necessaria a transposi¢ao dessas rodovias.

De acordo com o CTB, uma ciclovia deve ter largura minima de 2,20 metros, com ilhas
separadoras de 0,30m a 0,50m. Neste caso, consideramos para a analise que as vias deveriam
ter largura suficiente para receber uma ciclovia com no minimo 2,70 metros de largura. Com
relacdo a esta defini¢do, a Avenida Carlos Gomes, a Rua Da Colonizagao ¢ a Avenida Corbélia
ndo atenderam a esta especificacdo. Sendo que a Avenida Corbélia possui largura suficiente,

porém ha superpostes instalados ao longo da avenida, exigindo sua retirada ou realocagdo para
construcao de ciclovia.
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A Avenida Brasil, apesar de sua infraestrutura e sua largura, ndo possui topografia
favoréavel para a implantagdo de ciclovia no trecho apresentado pelo Trajeto 02, devendo ser
estudada uma alternativa viavel para cumprir essa ligagdo. Essa situagao ocorre também na Rua
Publio Pimentel, na Rua Manaus, na Rua Medicina e na Avenida Rocha Pombo. Onde também
devem ser estudadas rotas alternativas. As demais vias estdo, de acordo com os preceitos do
Caderno Bicicleta Brasil, aptas a receber infraestrutura ciclovidria.

Esta ¢ a andlise das ciclovias de ligacdo propostas pela SEPLAN, considerando o que
preconiza o Caderno Bicicleta Brasil e o Codigo de Transito Brasileiro. Contudo, para
elaboracdo de projetos para a construcdo de infraestrutura cicloviaria, hd necessidade da
realizagdo de estudos mais detalhados e levantamento topografico, considerando todos os
elementos existentes nas vias, nas calgadas € no seu entorno.

Os projetos cicloviarios sao complexos e além da defini¢do dos trajetos de ciclovias
devem ser previstos outros elementos fundamentais da infraestrutura cicloviaria. Entre estes
elementos estdo: a sinalizagdo ciclovidria, os pontos de parada para ciclistas, a instalagdo de
paraciclos ao longo dos trajetos, entre outros.

6. APRESENTACAO E ANALISE DAS CONTRIBUICOES

Considerando que o Plano Municipal Viario e de Transportes prevé que a Administragao
Municipal deverd implementar projetos integrando os diversos modais, adequando as ciclovias
existentes e disponibilizando bicicletarios, percebemos que esta pesquisa contribuiu oferecendo
dados de analise sobre uma malha ciclovidria de ligagao ja proposta por técnicos municipais da
Secretaria de Planejamento e Urbanismo em 2011.

Esta analise, embasada em levantamento in loco da infraestrutura das vias e nos
preceitos do Caderno Bicicleta Brasil, define a ciclorota de ligagdo a ser implantada entre os
terminais e a infraestrutura executada através dos recursos do PDI.

Outra contribuicdo deste trabalho ¢ a andlise das informagdes da pesquisa de 2009
realizada por agentes de satde e da pesquisa realizada pela Unidade de Controle do Programa
do PDI, servindo como indicador de monitoramento da implantacdo de ciclovias na cidade de
Cascavel/PR.

Caso as ciclovias de ligagdo sejam implantadas, estas aliadas as ciclovias existentes e
as ciclovias executadas através do PDI, proporcionardo uma malha cicloviaria segura para os
deslocamentos dos ciclistas dentro do perimetro urbano de Cascavel/PR.

7. CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho buscou analisar uma proposta de implantacdo de ciclovias para
interligagdo entre a infraestrutura cicloviaria existente, ou em fase de construcao através das
obras do Programa de Desenvolvimento Integrado (PDI) e os parques ambientais e terminais
do transporte coletivo.

Foram considerados para o estudo também as ciclovias existentes, um terminal de
transporte coletivo e trés parques ambientais ja construidos, com o objetivo de fomentar sua
utilizagdo por parte da populagdo, facilitando seu acesso. Pois a implanta¢do das ciclovias
através do PDI fomentou a utilizacao da bicicleta tanto para fins de transporte diario como para
lazer, exigindo a oferta de rotas seguras para os ciclistas.

Quanto a analise dos trajetos embasada nos requisitos técnicos para implantagdo de
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ciclovias estipulados pelo Caderno de Referéncia para elaboragao de: Plano de Mobilidade por
Bicicleta nas Cidades, publicado pelo Ministério das Cidades, e o Codigo de Transito
Brasileiro, percebeu-se que algumas vias propostas nao sao propicias para a implantagao desse
tipo de infraestrutura.

Contudo, as rotas elaboradas pela Secretaria de Planejamento e Urbanismo foram
embasadas em pesquisa realizada com a populacao e pesquisas de origem e destino das viagens
cicloviarias no Municipio, despendendo estudo e analise por parte dos técnicos municipais,
devendo ser atribuido o devido mérito ao trabalho elaborado.

Considerando que o sistema de mobilidade como um todo, deve considerar todos os
modais, devendo estes estarem integrados (PORTELLA, 2013). A analise realizada mostrou a
necessidade de elaboragdo de projetos detalhados quanto as transposi¢des das rodovias BR 277
e BR 467 com ciclovias, devido ao alto transito de carros e veiculos pesados e a alta velocidade
do trafego nestas rodovias.

Mesmo com a necessidade de realizar levantamento topografico e estudos mais
detalhados no momento da elaboragdo de projetos de implantagdo da infraestrutura ciclovidria,
este estudo auxiliou no sentido de prever a necessidade de propor rotas alternativas para a
ligacdo entre o Parque Tarquinio Joslin dos Santos e o Parque Ecologico Paulo Gorski, devido
a rota ser confusa e insegura.

Por fim, pode-se concluir que, de forma generalizada, os desafios para implantagao de
malha cicloviaria de ligagdo em Cascavel sdo em sua maioria a melhoria da arborizagdo urbana
e escolha de trajetos com fachadas ativas, buscando proporcionar prote¢do contra intempéries
e segurancga nos trajetos. Ou seja, € possivel a implantagao de uma malha ciclovidria que cumpra
sua funcdo de integracdo intermodal e fomento a utilizagdo da bicicleta como modal de
transporte.
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