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Os pesquisadores que se dedicam 3 temitica das ferrovias no
Brasil, defrontam-se, freqiientemente, com uma diversidade de estudos,
desde aqueles tipicamente voltados 4 engenharia e maquindrio até os
dedicados 3 meméria de ferrovidrios. Aos historiadores, exige-se uma
verdadeira disposi¢io na “caga” a uma ampla bibliografia e a uma
documentagio geralmente dispersa e nem sempre bem conservada e de
ficil acesso. Ainda que existam muitos trabalhos na drea, sobre variadas
empresas de transporte ferrovidrio, mas freqiientemente concentrados
no século XIX, temos um panorama parcial da conturbada histéria
ferrovidria brasileira.
E maior ainda o desconhecimento sobre as ferrovias no continente
" americano de forma geral e, muito particularmente, as dos paises de
colonizagio espanhola. No entanto, boa noticia veio da Espanha. Fo
publicado em 1998, pela Fundacién de Ferrocarriles Espandles, em
Madri, o livro: Historia de los Ferrocarriles de Iberoamerica (1837-
1995), acompanhado por um bem elaborado CD ROM (Guia histérica
de los ferrocarriles iberoamericanos, 1837-1995). Infelizmente, ainda
de acesso restrito, pois nio foi traduzido no Brasil. Coordenado por
Jests Sinz Fernindez (RENFE — Red Nacional de Ferrocarriles
Espandles), contou com a participagio de virios outros autores: Carmem
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Aycart Luengo (Fundacién de los Ferrocarriles Espandles), Victor Peralta
Ruiz (Centro Superior de Investigaciones Cientificas), Francisco Polo
Muriel (Fundacién de los Ferrocarriles Espanéles), Angel Rodrigues
Carrasco (Universidad Complutense de Madrid) e Antonio Santamaria
Garcia (University of Oxford e I. U. Ortega y Gasset).

O livro fez parte de um conjunto de comemoragdes acerca dos
150 anos de ferrovias na Espanha (a primeira linha foi construida na
Catalunha, ligando Barcelona a Matard), tendo o patrocinio de entidades
publicas e privadas, sob a coordenagio da Fundacién de los Ferrocarriles
Espandles. Aproveitando-se 0 momento, realizou-se, entio, uma vasta
pesquisa sobre as ferrovias da América Ibérica que, em 1987, ji haviam
comemorado o sesquicentendrio, pois a primeira linha da regiio foi
construida em Cuba, em 1837, unindo Havana a Bejucal, anterior 2 da
prépria Metrdpole.

Ressalta-se que, embora se trate de uma publicagio comemorativa,
em nada assemelha-se aos trabalhos laudatérios. Os artigos sio escritos
por especialistas, a partir de bibliografia recolhida em cada pais,
utilizando-se de muitos dados quantitativos. Ricamente ilustrado, com
excelente diagramagio, a leitura do livro torna-se agradivel nas suas 456
paginas. O CD-ROM traz: cronologia, quadro das empresas (fichero,
no original), esquema evolutivo das linhas férreas, quadro de
quilometragem, cartografia e informagio estatistica. Tudo isso
acompanhado de manual, tornando sua instalagio e utilizagio acessiveis.

Reconhecendo a importincia das ferrovias no quadro mais geral
dos transportes, a perspectiva do livro nio se enquadra numa visio
nostilgica do passado, como is vezes costumam ser obras dessa natureza,
mas pretende ser uma contribuigio a agdes de futuro (p. 07). Ainda que
apresente uma visio mercadoldgica aplicada aos transportes, coloca a
ferrovia nio como um modal obsoleto, mas como objeto de necessdria
modernizagio, como afirma o presidente da RENFE - Red Nacional de
Ferrocarriles Espandles, Miguel Freese:

pasados ya los tiempos del monopolio ferroviario y de un mal entendido
concepto de servicio ptiblico, nuestro modo de transporte tiene que ser
capaz de incorporar las tecnologfas disponibles hoy y de llevar a cabo em
su seno transformaciones y cambios organizativos que racionalicen la
gestién y permitan ajustar su oferta a las demandas de los distintos
mercados y sectores donde el tren es competitivo. (p. 09).
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A nio ser por recentes projetos de criagio de ferrovias, esse ¢ um
argumento estranho a nés, no Brasil. Realizada a opgio pelo macigo
transporte rodoviirio, os tecnocratas dos transportes condenaram boa
parte das linhas ferroviirias 3 extingio, principalmente apds 1955. Para
nés, o trem sempre foi objeto de nostalgia (pois “ineficiente”, “arcaico”,
“deficitirio” e “antieconémico”) e nio do planejamento de futuro.
Voltemos ao livro.

E como tratar historicamente de regides tio distintas em tio
extenso periodo de tempo? Os autores recolheram informagdes sobre
as vinte republicas que falam linguas ibéricas e adotaram o “critério
geogrifico”, reconhecendo e explicitando suas vantagens e desvantagens.
Dessa forma, elas foram agrupadas da seguinte forma: a) Mexico; b)
América Central (Costa Rica, Guatemala, Honduras, Panami e El
Salvador); ¢) Antilhas (Cuba, Porto Rico e Repiiblica Dominicana); d)
Gri-Colombia (Coldémbia, Equador e Venezuela); ) Brasil; f) Andes
(Bolivia, Chile e Peru) e g) Prata (Argentina, Paraguai ¢ Uruguai). Além
desse critério, outros foram explicitados ji na Introdugio, como forma
de agregar os capitulos: a) amostra de algumas empresas em cada pafs; )
op¢ao quantitativa como forma de obter um relato mais conciso e
finalmente, d) a sele¢io de problemas ou aspectos considerados mais
relevantes e significativos. (p. 15)

O lhivro foi organmizado em 9 capitulos, precedidos por um
panorama geral das ferrovias no continente. Depois, trata-se dos
transportes existentes anteriormente is ferrovias, de 1770 a 1860. Os
capitulos seguintes foram dedicados a cada uma das regides selecionadas.
A Conclusio, foi organizada em periodos de tempo que seguem um
recorte mais tradicional, também presente nos capitulos: fase da agro-
exportagio 1837-1930 ¢, portanto, do surgimento e crescimento da rede
ferrovidria. Depois, 1930-1980, abarcando-se a Depressio e 2 modificagio
do padrio econdmico, voltado, progressivamente i substitui¢io de
importagdes, sendo o transporte automotivo o seu principal coroldrio.
Dai, a extingio de ramais e de empresas ferrovidrias. E, finalmente, de
1980 até 1995, com a eclosio da onda neoliberal e as conseqiientes
privatizagdes das empresas. Sobre esse periodo, no entanto, todos os
autores concordam que as ferrovias ji estavam além da agonia financeira,
com equipamentos obsoletos e fraca produtividade. Procura-se sintetizar
os aspectos mais relevantes dos seis autores que colaboraram, cuidando
para deles extrair um discurso comum, mas nio monolitico, sobre as
diversas experiéncias.
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De forma geral, é importante observar, através dos intimeros
quadros e tabelas, que o perfodo de maior incidéncia de construgdes
ferrovidrias, foi1 do final do século XIX até 1915, De 1901 a 1915, o recorde
foi de 45.936 km de linhas construidas, sendo o capital majoritariamente
britinico. Apés 1930, houve um generalizado processo de nacionalizagio
das empresas ferrovidrias, agrupando-as em empresas tinicas, de cariter
semelhante ao da brasileira Rede Ferroviiria Federal S.A (atualmente
em processo de liquidagio). Paralelamente, comegou a descender a
quilometragem de linhas em servigo e também aumentaram os processos
de liquidagio e de fechamento de empresas ferrovidrias. Até 1930, 9
empresas fecharam, ou seja 14% do total. Porém, entre 1931 e 1970
(concentrando-se mais entre 1961-65), se registraram 48 fechamentos,
totalizando 75%. (Fernindez, p. 33). Apés 1950, todas as regides, com
excegio do México, sofreram redugio da quilometragem ferroviiria
pois, semelhante i situagio brasileira, comecava, nio por acaso, a
ascendéncia do modal rodoviirio. A Grande Depressio agravou a crise
do modelo agro-exportador e, conseqiientemente das ferrovias,
construidas, geralmente, em sua fungio. Novas regides foram priorizadas,
com acentuado incentivo ao transporte rodoviirio. Assim, houve um
progressivo corte dos servigos de cargas de menor volume e nos de
passageiros, chegando i década de 70 bastante escassos, quando os
governos recomegam a privatizar as ferrovias.

No caso do Brasil, em especial, Angel Carrasco faz uma excelente
anilise da historiografia sobre ferrovias, ora reproduzindo alguns modelos
de anilise, ora enfrentando-os e propondo novos recortes. E o caso, por
exemplo, da afirmagio usualmente aceita de que nio existiu no Brasil
um conceito pré-fixado de uma rede nacional de ferrovias, sendo
construidas de forma desvertebrada e regionalizada, pois seguiram o
ritmo e a localizagio da expansio cafeeira. Um dos expoentes dessa
visio, muito corrente e aceita pela maioria dos historiadores e demais
estudiosos das ferrovias, é Odilon de Matos (Café e ferrovia. Evolugio
ferroviiria de Sio Paulo e o desenvolvimento da cultura cafeeira. Sio
Paulo: Alfa-Omega, 1974), que estudou o café e as ferrovias em Sio
Paulo. Para esse autor, as ferrovias nunca se caracterizaram pela abertura
de fronteiras, mas seguiram, nos seus tragados, as zonas de cultivo do
café. Nesse sentido, cumpriram uma fungio diametralmente opostaa de
outros paises, como a Argentina, onde a fungio colonizadora da ferrovia
foi fundamental. H4 a necessidade do empreendimento de estudos
regionais que adentrem nessa visio mais tradicional, mostrando a
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especificidade do modelo paulista e a diversidade das outras experiéncias.
Ainda assim, Carrasco faz uma importante critica a essa visio, vejamos:

por lo anteriormente expuesto parece deducirse que el tren brasilefio se
limit6 a cumplir un rol especifico dentro de la economia agroexportadora.
Esta visién tradicionalista le niega cualquier contribuicién en cuanto a la
dinamizacién de la economia de puertas hacia adentro. Sibien, el ferrocarril
naci6 pensado de puertas hacia afuera y las politicas ferroviarias fueran
inspiradas por comerciantes y plantadores, cuyos intereses se centraban
en el mercado mundial, no hay que despreciar los efectos indirectos que
se derivaron de la implantacidn y expansién de un medio de transporte
tan revolucionario. Est4 claro, a estas alturas de trabajo, que la propia
configuracién de un sistema desintegrado constituyé un serio handicap
de cara a fomentar la integracién de una economia nacional, e incluso se
les puede acusar de haber debilitado los lazos comerciales del interior
establecidos por los tradicionales arrieros al potenciar un tipo de economia
mis rentable. (p. 190-191. Grifos meus)

A regionalizagio, ao contririo de ser potencialmente negativa,
seria a indutora do desenvolvimento do mercado interno. Embora sendo
o café o produto mais valorizado a transportar, a ferrovia também carreava
muitos outros produtos fundamentais is economias regionais, o que €
tradicionalmente desconsiderado. A extingio de ramais, também
geralmente negligenciada pela historiografia, teve um tratamento mais
especifico por parte de Carrasco. A partir de 1961, foram arrancados
mais de 10 mil quildmetros de trilhos, notadamente nas antigas regides
agro-exportadoras. Intensificado durante o Regime Militar, o quingiiénio
mais ativo da erradicagio foi, nio por acaso, durante o periodo de maior
acirramento ditatorial, de 1966 a 1970. Segundo Carrasco, “s6lo desde un
gobierno fuerte, capaz de contener la presién social, se podfa acometer
una politica decidida de cierre de vias antiecondmicas, cuya dimensién
humana significaba la reducién de plantillas” (p. 203).

H4 muitos outros aspectos interessantes a destacar, pois a
sistematizagio de dados e de informagdes bibliogrificas regionalizadas
abrem um vasto campo de pesquisa para os interessados no assunto dos
transportes em geral e das ferrovias em particular. Como, por exemplo,
a existéncia de uma vasta e proficua bibliografia sobre as ferrovias
mexicanas, fazendo desse pais, juntamente com a Argentina e o Brasil os
casos mais conhecidos das trajetérias ferrovidrias Ibero-americanas. De
forma geral, a criagio de empresas ferroviirias nesses paises, significava
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uma ruptura juridica, econémica e social, num universo profundamente
marcado pelo colonialismo e pelos sucessivos projetos de
“modernizagio”. Somente uma leitura atenta do conjunto da obra é capaz
de visualizar toda a sua riqueza.

O livro atesta muito da nossa ignorincia sobre a histéria dos
vizinhos americanos e, principalmente, sobre a experiéncia ferroviiria
nesses paises, muito mais rica do que imaginamos e dificilmente
redutiveis a grosseiras generalizagdes. Para maiores informagées, pode-
se consultar a home page da Fundaci6n de los Ferrocarriles Espandles:
www.ffe.es/public.htm




Inpressao e Acabamento
Editora e Grifica Universitiria - EDUNIOESTE
Rua Universitiria, 1619
e-mail: editora@unioeste.br
Fone (0**45) 220-3085
Fax (0**45) 324-4590
Cep. 85.814-110 - Cascavel PR
Caixa Postal 801






